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@ INSTALLATION POUR LA GESTION D'UNE FLOTTE DE VEHICULES EN PARTICULIER POUR LA GESTION 
D'UNE FLOTTE DE TAXIS. 

fe^ La presente invention concerne ('installation pour la 
gestion d'une flotte de vehicules, notamment de taxis, en 
particulier pour I'optimisation de I'affectation de course, 
constitute par une station fixe, pour chacun des vehicules, 
d'equipements embarques, la station fixe comportant des 
moyens de communication par voie hertzienne avec cha- 
cun des vehicules, les equipements embarques compor- 
tant un recepteurde localisation tel qu'un recepteurGPS et 
des moyens de communication (22) avec la station fixe, 
Installation. Les equipements embarques comportent des 
moyens pour activer ('emission d'un signal de breve duree 
en cas de detection du franchissement d'une limtte de sec- 
teur. 
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INSTALLATION POUR LA GESTION D'UNE 

FLOTTE DE VEHICULES EN PARTICTJLIER POUR LA 

GESTION D'UNE FLOTTE DE TAXIS. 

La presente invention concerne une 
installation pour la gestion d 1 une flotte de vehicules 
en particulier pour la gestion d'une flotte de taxis. 
L 'installation a, en particulier, pour objectif 
1 ' optimisation de 1 • affectation d'un v«§hicule a une 
destination donnee. 

Dans l'etat de la technique, une 
installation de gestion d'une flotte de taxis comporte 
une station fixe coiranuni quant avec les vehicules de la 
flotte par 1 • intermediaire d'un reseau Hertzien. Une 
operatrice basee dans la station fixe regoit une demande 
de vehicules et adresse un message comportant le lieu de 
destination a 1 'ensemble des vehicules de la flotte, 
avec une indication du delai souhaite. Les conducteurs 
des vehicules determinent s ' ils sont en roesure 
d'atteindre la destination dans le delai requis . La 
course est affectee au premier conducteur considerant 
etre en mesure d'atteindre la destination dans le delai 
requis et envoyant un message de demande d ' attribution. 

Une telle installation ne permet pas une 
affectation optimale de la course. En effet, 
1 ' attribution de la course du vehicule le plus proche de 
la destination, est perturbee par certains conducteurs 
adressant a la station fixe une demande d ' attribution de 
la course meme s'ils sont relativement eloignes du point 
de destination. 

II n'est pas possible par de telles 
installations, de gerer 1 ' affectation de la course au 
vehicule le plus proche du lieu de destination. II 
s'ensuit un mecontentement des usagers du fait de delais 
excessifs alors que d'autres vehicules plus proches sont 
disponibles . 
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On a egaleraent propose dans l'etat de la 
technique de seccoriser le territoire dans lequel evolue 
la flotte de vehicules, de maniere a pouvoir adresser la 
demande de disponibili te aux seuls vehicules presents 
dans un secteur donne. Une telle installation conduit 
toutefois a un certain cloisonnement du territoire et ne 
perrnet de gerer de fagon totalement efficace i • ensemble 
des vehicules disponibles sur le territoire. 

L'objet de la presente invention est de 
remedier a cet inconvenient en proposant une 
installation permettant d'optimiser 1 ' affectation des 
vehicules a un point de destination, de maniere a 
limiter le temps d'attente. A cet effet, 1 1 installation 
selon 1' invention est constitute par une station fixe, 
et pour chacun des vehicules d * un equipement embarqut. 
La station fixe comporte des moyens de communication par 
voie hertzienne avec chacun des vehicules. Les 
equipements embarques comportent un recepteur de 
localistion tel qu'un recepteur GPS , et des moyens de 
communication avec la station fixe. L • installation selon 
1 * invention est caracterisee en ce que les equipements 
embarques comportent des moyens pour activer l 1 emission 
d*un signal de courte duree en cas de detection du 
f ranchissement d'une limite de secteur, le dit signal 
comportant au moins une sequence d • identi f ication du 
vehicule emetteur et une sequence d * identi f ication du 
nouveau secteur occupe par le vehicule. 

Dans les installations selon 1 ' invention, 
chacun des vehicules renseigne en permanence et en temps 
reel, de maniere automatique, la station fixe du secteur 
territorial dans lequel il se trouve . Cette information 
se fait par 1' envoi de bref message declenche uniquement 
lors du f ranchissement d'une limite de secteur. 
L' installation selon 1 * invention evite ainsi 
1 ' encombrement du reseau hertzien. Par ailleurs, la 
station fixe connait en permanence les vehicules 
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disponibles dans un secteur donne . La station fixe peut 
ainsi g<§rer de maniere autonome 1 • affectation des 
vehicules d'un secteur a un lieu de destination, ou a 
defaut de vehicules dans ce secteur, d'af fecter la 
course d'un vehicule dans le ou les secteurs les plus 
proches . La selection du vehicule a af fecter a une 
course donnee s'effectue au niveau de la station fixe, 
ce qui evice toute perturbation due a une mauvaise 
utilisation de la part des conducteurs. La station fixe 
transmet ensuite aux vehicules seiectionnes et a ce 
vehicule seulement les indications relatives a la course 
a effectuer. 

Selon une variante avantageuse, la station 
fixe comporte en outre des moyens pour memoriser, pour 
chaque vehicule, le secteur vers lequel se deplace le 
vehicule . 

Cette variante permet d'ameliorer encore la 
gestion de la flotte de vehicules en permettant 
1 • affectation d'une course, un vehicule se rendant vers 
un secteur dans lequel se trouve la destination, lorsque 
aucun vehicule n'est present dans ce secteur. Selon une 
autre variante avantageuse, les equipements embarques 
comportenf en outre des moyens pour interroger la 
station fixe et pour afficher le nombre de vehicules 
enregistres dans un secteur donne ou en direction du dit 
secteur donne. 

L 1 interrogation de la base de donnee de la 
station fixe permet au conducteur en attente de course 
de se deplacer en direction d'un secteur de moindre 
occupation. II s'effectue ainsi une homogeneisation 
naturelle du nombre des vehicules par rapport au secteur 
du territoire. 

Selon une variante preferee, la station fixe 
comporte un micro-ordinateur interconnects avec les 
moyens d ' affectation de la course, le micro-ordinateur 
effectuant les operations de gestion regules notamment 
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de facturation et de comptabilite des conducteurs des 
vehicules a partir des informations provenant du systeme 
d ' affectation de course. 

L ' invention concerne egalement des 
equipements embarques pour une installation precedemment 
definie. L ' equipement embarque est constitue par un 
boitier comportant un recepteur de localisation tel 
qu ' un recepteur GPS, un micro-calculateur, et un 
afficheur. L' equipement embarque est relie a un poste 
radio emetteur-recepteur . Les informations provenant du 
recepteur GPS et traitees par le micro-calculateur sont 
transmises a la station fixe par 1 ' intermediaire d'un 
poste radio emetteur-recepteur de type connu. 

Selon une variante avantageuse, 1* equipement 
embarque comporte en outre un lecteur monetique pour le 
paiement de la course. 

L ' installation selon 1' invention sera mieux 
comprise a la lecture de la description qui suit, 
faisant reference au dessin annexe ou : 

- la figure 1 represente une vue schematique 
d'un territoire sectorise 

- la figure 2 represente une vue schematique 
de 1* equipement embarque. 

Le territoire dans lequel evolue la flotte 
de vehicules est subdivise en secteurs (1 a 10) 
juxtaposes, et separes par des lignes de delimitation 
(11) . 

La forme de chacun des secteurs est 
quelconque, et determinee de fagon a correspondre a une 
zone coherente, par exemple un quartier, delimite par 
des rues caracteris t iques constituant des lignes de 
delimitation. Le vehicule (12) qui se trouve a 
1 • interieur d'un secteur regoit en permanence par 
1 ' intermediaire du systeme GPS des informations 
permettant une localisation precise. Ces informations se 
traduisent par 1' indication de la longitude, de la 
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latitude et de 1' altitude. La determination de la 
sectorisation du vehicule (12) s'effectue par 
comparaison de ces informations geographiques avec une 
base de donnees contenant les delimitations 
geographiques des secteurs 1 a 10. La realisation d'une 
telle base cartographique est connue et n'est pas 
exposee plus en detail dans la presente demande. La 
localisation du vehicule s'effectue avec un boitier 
differentiel permettant une determination de la position 
avec une precision de l'ordre de 10 m. 

La figure 2 represente une vue schematique 
de 1 ' equipement embarque . 

L'equipement embarque comprend un boitier 

(13) dispose a proximite du poste de conduite de ce 
vehicule. Ce boitier (13) ccmporte un ecran d'affichage 

(14) visible a travers une fenetre pratiquee dans le 
boitier (13) , un clavier (15) et un lecteur de cartes 
bancaires (16). Ce boitier (13) peut etre raccorde a 
differents per ipheriques , et en particulier a une 
imprimante (17) permettant d'editer un regu, ou un 
leceur de cartes - a puce, a une antenne GPS de type 
antenne plate (13), a un contacteur (19) ou tout autre 
moyen equivalent pour le declenchement d'un signal 
d'alarme alertant la station centrale et au lumineux du 
taxi afin de connaitre sa position "libre ou occupee" 
(21). Le boitier (13) est en outre relie a un poste 
emetteur-recepteur (22) VHS habi tuellement utilise dans 
des taxis pour les communications radio avec la station 
centrale . 

Afin de preveni 1 * les vols, le boitier (13) 
est extractible et peut se loger dans un support 
articule solidaire du vehicule. La connexion entre le 
boitier extractible (13) et le support fixe s'effectue a 
l'aide de connecteur de type connu . En particulier, la 
liaison entre le boitier integrant le recepteur GPS et 
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1 ' emetteur-recepteur (22) s'effectue par 1 ' intermediaire 
d'une liaison RS23 2 et d'un connecteur SUBD 9 points. 

Le lumineux du taxi (22) transmet au boitier 
(13) un signal correspondant a l'etat d' occupation du 
vehicule, par 1 • intermediaire d'un systeme inviolable 
integre au temoin lumineux (21) reglementaire. Le 
contacteur d'alarme (19) declenche 1* emission, par le 
poste emetteur-recepteur (22), d'un signal d'alarme quel 
que soit l'etat du boitier ( f onctionnement , arret, 
veille) . 

Cette caracteristique permet d' alerter la 
station fixe meme dans le cas oil le boitier semble etre 
totaiement inoperant . 

La liaison avec 1 ' imprimante (17) s'effectue 
par 1 ' intermediaire d'une interface serie. 

Le circuit electronique du boitier (13) 
comporte un recepteur GPS 5 canaux connecte a une 
antenne plate (18) au moyen d'un cable coaxial serti du 
cote de 1' antenne et relie a la carte electronique a 
I * aide d'un connecteur de type SMA. 

Le circuit electronique comporte en outre un 
ensemble de memoires, de preference des memoires 
inscriptibles de type "Flashe prom" d'une capacite de 
512 kilos octets contenant : 

- 1 bloc de 64 kilos octets dans lequel sont 
enregistrees 1' ensemble des primitives permettant 
l'acces aux ressources de 1 ' equipement embarque ainsi 
qu'un programme de tests permettant de valider les 
primitives . 

1 bloc de 320 kilos octets contenant 
l'applicatif de gestion de 1 ' equipement embarque. Les 
echanges d ' informations entre le bloc applicatif et le 
noyau sont realises a I'aide d ' interruption logiciel . 

- 1 bloc de 64 kilos octets dans lequel sont 
enregistres les informations relatives a la 
sectorisation territorial 
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- 1 bloc de 64 kilos octets utilise en 
tampon lors de la programmation . 

Cet ensemble de memoires est gere par un 
micro-processeur pour remplir les fonctions qui seront 
exposees dans ce qui suit. Les donnees enregistrees dans 
ces memoires, et en particulier I'applicatif et les 
donnees relatives a la sectorisation, peuvent etre tele- 
dechargees par la station fixe par 1 ' intermediaire de 
1 ' emetteur-recepteur (22) . 

Le fonctionnement du boitier (13) comporte 
deux modes : un mode veille et un mode actif. Dans le 
mode veille, 1' ensemble des circuits electroniques est 
desactive (afficheur 14, GPS, eclairage ...). Le boitier 
peut alors etre considere comme eteint . Seules les 
fonctions d'alarme restent actives. Dans le mode actif, 
l'equipement est operationnel et 1 * ensemble des 
ressources est disponible. Dans le cas d'une alarme 
provoquee par 1' activation du contacteur (19), le 
boitier passe de 1'etat de veille a l'etat actif, en 
conservant toutefois 1' ensemble des eclairages eteints . 
En particulier, le retro-eclairage de 1 'afficheur (14) 
n'est pas active. 

Lors du passage du mode veille au mode 
actif, un ensemble de primitives sont executees 
automat iquemerit . Ces primitives correspondent a 
1 1 initialisation materielle des per ipheriques et & 
1 * initialisation du GPS a partir de la derniere position 
connue. Lors de la mise sous tension du boitier (13), 
les primitives suivantes sont executees et on voit un 
signal d'acquittement confirmarr la bonne execution de 
leur tache : 

- initialisation du GPS (position, date, 

heure ACQ) 

- lecture des donnees provenant du recepteur 
GPS (etat, heure, UTC, position, vitesse, precision, SVn 
utilise ACQ) 
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ef f acement de 1 'af f icheur et 
positionnement du curseur en premiere position 

- posi tionnement du curseur 

ecriture d * une chaine de caractere 
(adresse debut de chaine, ACQ) 

- selection du niveau de luminosite 

initialisation des dif ferents 
peripheriques (clavier, emetteur-recepteur , imprimante, 
vecteur monetique, modem) 

Apres cette initialisation, le boitier (13) 
transmet a 1 ' emetteur-recepteur (22). Un signal 
d'activation et des informations relatives a 
1 ' identification de vehicules et du secteur tel qu'il 
ressort de la comparaison entre les donnees provenant du 
recepteur GPS et de la memoire contenant les 
informations relatives a la sectorisation territoriale . 

En retour, la station fixe renvoie une 
information relative aux nombres d'autres vehicules 
presents dans le secteur dans lequel se trouve le 
vehicule . 

L'afficheur (14) affiche alors 
automatiquement le secteur et la position du vehicule 
dans le secteur. La position du vehicule dans le 
secteur, qui permet au conducteur de determiner le 
nombre de vehicules prioritaires pour 1 ■ affectation des 
missions par rapport a son propre vehicule. 

En f one tionnement normal, 1 ' emetteur (22) ne 
sera reactive que lors du f ranchissement d ' une limite de 
secteur. Toutefois, le conducteur a la possibility a 
1 • aide du clavier (15), d'activer 1 ' emetteur-recepteur 
(22) pour interroger la station fixe sur le nombre de 
vehicules presents dans d'autres secteurs que le sien et 
pour reactualiser sa position dans le secteur dans 
lequel il se trouve. 

Lorsque la station fixe, regoit une demande 
de course, l'operatrice saisit les informations 



2740249 



9 

relatives a la course, tel que l'adresse de destination, 
le nombre de personnes a transporter, les specif icites 
de la course, le code d'abcnne le cas echeant, le numero 
de telephone, ie mode de paiement. L'appel du client est 
ainsi localise et l'operatrice dispose immediatement de 
toutes les informations sur la disponibili te des taxis 
dans le secteur d'origine de la demande, ou dans les 
secteurs avoisinants. Elle pent ainsi immediatement 
dcnner une reponse sur le delai de la prise en charge, 
et affecter la course au vehicule place en premiere 
position dans le secteur le plus proche ou dans les 
secteurs peripheriques . 

En cas d' absence de vehicules dans les 
secteurs de l'origine de l'appel, l'operatrice 
eventuellement assistee par un programme d • ordinateur , 
peut selectionner le vehicule le plus proche, par 
exemple en considerant la distance kilometrique, les 
secteurs peripheriques, les secteurs plus eloignes, ou 
les vehicules en direction du secteur recherche. Les 
regies d ' affectation d'une course en 1' absence de 
vehicules dans le secteur considere sont propres a 
chaque station fixe ou a chaque operateur qui peuvent 
etre parametTres en cas de gestion inf ormatisee . 

L ' affectation de la course se fait par 
transmission par voie hertzienne. Le vehicule regoit 
1 ' ensemble des informations par un signal sonore et par 
affichage sur I'afficheur (14). L'afficheur (14) permet 
de faire apparaitre des informations telle que l'adresse 
des prises en charge, le numero d * abonnement , le mode de 
paiement, le nom et le numero -ie telephone de la 
personne a prendre en charge et les observations 
relatives aux specif icites de la course. 

Lors de la prise en charge du client, le 
conducteur est informe de l'adresse de destination par 
son client. Le conducteur communique a la station fixe, 
par 1 ' intermediaire du boitier (13) et notamment du 
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clavier (15), et de poste emetteur-recepteur, le secteur 
de destination. 

A cet effet, il compose a l'aide du clavier 

(15) , le numero du secteur de destination et valide la 
transmission par une touche specif ique. Cette validation 
active le poste emetteur-recepteur. Le boitier transmet 
alors le poste emetteur-recepteur, eu en particulier a 
son modem, une sequence des signaux identifiant le 
v<ehicule emetteur et 1 ' identification des secteurs de 
destination . 

Cette informacion est memorisee dans 
1'ordinateur de la station fixe pour la prise en compte 
du v^hicule comme etant en direction du secteur de 
destination. A l'arrivee de la course, le conducteur 
saisit sur le clavier (15) le montant du paiement de la 
course. Le paiement peut s'effectuer en liquide, a 
l'aide d'une carte introduite dans le lecteur monetique 

(16) , ou encore par relevement mensuel, gere par la 
station fixe. Dans ce cas , le montant de la course est 
transmis a la station fixe par 1 ' in termediaire du 
boitier (13) activant le poste emetteur-recepteur (22) 
pour la transmission de 1 ' identification du vehicule et 
du montant de la course. 

Un justificatif peut etre edit6 a l'aide de 
1 ' imprimante ( 17 ) . 

Le boitier (13) peut egalement consul ter une 
base de donnees des principales adresses (hopitaux, 
restaurants, hotels, lieux publiques, etc), elle-meme 
etant memorisee sur un serveur . 

L' invention est decrite dans ce qui precede 
a titre d'exemple non limitatif. Il est bien entendu 
qu'un homme de metier sera a meme de realiser de 
nombreuses variantes sans pour autant sortir du cadre de 
1 ' invention . 
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REVINDICATIONS 

1 - Installation pour la gestion d'une 
flotte de vehicules, notamment de taxis, en particulier 
pour 1 • optimisation de 1 'affectation de course, 
constitute par une station fixe, pour chacun des 
vehicules, d f equipements embarques, la station fixe 
comportant des moyens de communication par voie 
hertzienne avec chacun des vehicules, les equipements 
embarques comportant un recepteur de localisation tel 
qu'un recepteur GPS et des moyens de communication (22) 
avec la station fixe, 1 ' installation etant caracterisee 
en ce que les equipements embarques comportent des 
moyens pour activer 1' emission d'un signal de breve 
duree en cas de detection du franchissement d'une limite 
de secteur . 

2 - Installation selon la revendication 1 
etant caracterisee en ce que les equipements embarques 
comportent des moyens pour activer 1 * emission d'un 
signal hertz ien de breve duree en cas de detection du 
franchissement d'une limite de secteur (1 a 10), le dit 
signal comportant au mcins une sequence d ' identification 
du vehicule emetteur et une sequence d 1 identification du 
nouveau secteur occupe par le vehicule emetteur. 

3 - Installation selon la revendication 2 
caracterisee ce que la station fixe comporte des moyens 
pour memoriser pour chacun des vehicules 
1 * identification du dernier secteur occupe. 

4 - Installation selon la revendication 3 
caracterisee en ce que la station fixe comporte des 
moyens pour memoriser, pour chacun des vehicules, le 
secteur vers lequel il se dirige. 

5 - Installation selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterisee en ce que les 
equipements embarques comportent des moyens pour 
interroger la station fixe et pour afficher le nombre de 
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vehicules enregistres dans un secteur donne en direction 
du secteur donne . 

6 - Equipement embarque pour des 
installations suivant 1 ' une quelconque des 
revendicaf ions precedentes caracterise en ce qu'il 
comporte un boitier presentant un afficheur (14), un 
clavier (15) pour la saisie d ' informations , et en ce 
qu'il comporte une carte electronique cornportant un 
recepteur GPS , un ensemble "de memoires destine en 
particulier au stockage d'une base geographique relative 
a la sector isation territoriale , et un calculateur pour 
traiter 1 ' identification du f ranchissement d ' un secteur 
et 1* activation d ' un poste emetteur (22). 

7 - Equipement suivant la revendicat ion 
precedence caracterise en ce qu'il comporte en outre une 
entree recevant un signal d'alerte provenant d'un 
contacteur (19) propre a activer 1 ' emetteur (22) et a 
transmettre a la station fixe un message d'alerte, sans 
activer les moyens d'eclairage du boitier (13). 

8 - Equipement selon 1 1 une quelconque des 
revendicat ions 6 et 7 caracterise en ce qu'il comporte 
un lecteur de cartes monetiques . 

9 - Equipement selon l'une quelconque des 
revendicat ions relatives aux equipements caracterise en 
ce qu'il comporte un connecteur pour le raccordement 
d'une imprimante propre a editer un regu ou un lecteur 
de cartes a puce . 

10 - Equipement selon l'une quelconque des 
revendicat ions d ' equipements caracterise en ce qu'il 
comporte un clavier (15) pour la saisie de 
1 * identification du secteur de destination et pour la 
validation de cette saisie, cette validation declenchant 
1' emission par 1' emetteur (22) d'un signal cornportant 
une sequence d ' identification du vehicule et une 
sequence relative a 1 * identif ication du secteur de 
destination. 
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